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Abstract 



A method for sensing excess pressure in a motor vehicle fuel vapour recovery system, wherein a leak 
sensing pump is activated for a predetermined time tp needed in a typical recovery system for the prevailing 
pressure in the tank to reach a so-called threshold pressure value (Ps) corresponding to a maximum 
allowable starting pressure (PsO) at which a calibrated leak may be sensed in the typical recovery system; 
the time (TM) taken by a pump membrane to move from a raised position (H) to a predetermined position 
(S) is measured at the end of the pump activation time (tp); the measured time (TM) is compared with a 
threshold time (TMs) corresponding to the time taken by the membrane to move from the raised position (H) 
to the predetermined position (S) when the prevailing pressure in the typical system is the threshold 
pressure (Ps); and it is determined that a method for sensing leaks in the vapour recovery system may be 
implemented if the measured time (TM) is less than the threshold time (TMs). Said method may be used in 
the field of motor vehicles. 
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fe4) PRO CEDE DE DETECTION D'UNE SURPRESSION DANS UN SYSTEM E DE RECUPERATION DE VAPEURS 
w DE CARBURANT POUR VEHICULE AUTOMOBILE. 

(57) La presente Invention conceme un procede de detec- 
tion d'une surpression dans un systeme de recuperation de 
vapeurs de carburant pour vehicuie automobile. Le pro- 
cede selon .'invention consiste a: 

- actlver une pompe de detection de fuites, pendant un 
temps determine tp, necessaire dans un systeme de recu- 
peration type pour que la presslon regnant a I'interieur du 
reservoir atteigne une valeur dite de pression seull (Ps), 
cette valeur de pression seuil correspondant a une pres- 
sion initlale maximum admissible (P J dans le systeme de 
recuperation type pour pouvoir delecter une fuite calibres, 

- mesurer le temps de passage (TM) d'une membrane de 
la pompe d'une position haute (H), a une position determi- 
nes (S) au bout du temps (tp) d activation de fa pompe, 

- comparer ce temps mesure (TM) a un temps seuil 
(TMs), correspondant a ceiul que met la membrane pour 
passer de sa position haute (H), a sa position determines 
(S), lorsque la pression regnant dans le systeme type est la 
pression seuil (Ps) et, en dedulre qu'un procede de deter- 
mination de fuites dans le systeme de recuperation de va- 
peurs peut etre mis en oeuvre, si le temps (TM) mesure est 
inferieur au temps seuil (TMs). 

La presente Invention s'applique au domains automobile. 
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La presents invention concerne un proc&te de detection cfune surpression 
dans un systeme de recuperation de vapeurs de carburant pour v6hicule . 
automobile. Plus particulierement, un tel systeme vise a controler les vapeurs de 
carburants 6mtses par le reservoir d'un vehicule automobile. 
5 II est d6j3 connu de controler les vapeurs de carburant 6mises par un 

reservoir de carburant. Le but d'un tel controle, est d'eviter le rejet a Pair libre de 
carburants d l'6tat de vapeurs. Pour eviter ce rejet a Tair libre, les vapeurs dmises 
par les carburants contenus dans les reservoirs des v6hicules automobiles sont 
filtrees puis aspirtes par le moteur de temps en temps, pour purger le filtre. 

10 Au cours de cette aspiration, les carburants retenus par le filtre, sont 

6vacu6s vers le collecteur d'admission du moteur Cette vidange ou purge est 
effectude pendant un temps determine. De maniere connue, Pordre de purge et la 
dur6e de celle ci sont commandos par un calculateur electronique gSrant le 
fonctionnement du moteur. En effet cette purge ne peut etre effectu6e que lorsque 

15 les conditions d'absorption de ce carburant par le moteur sont rSunies. 

Pour effectuer la purge du filtre, il suffit d'ouvrir une vanne placee sur una 
conduite reliant le filtre et le collecteur d'admission. Cette vanne est appelee 
vanne de purge. L'ouverture de cette vanne provoque le ddplacement cfun flux 
(fair, qui entraine le carburant imbrule contenu dans le filtre vers le moteur. Les 

20 carburants ainsi extraits du filtre sont utilises par le moteur lors du cycle de 
combustion suivant Le filtre, debarrasse des carburants qui I'obstruaient, peut a 
nouveau filtrer correctement les vapeurs de carburant 6manant du reservoir. 

Les nouvelles normes en matiere de protection de I'environnement, exigent 
non seulement que chaque vehicule automobile soit 6quipe cfun tel filtre de 

25 r6cup§ration de vapeurs de carburant, mais aussi que le bon fonctionnement de 
tout le systeme de recuperation des vapeurs de carburant soit continuellement 
v6rif«6. 

A cet effet il est dej£ connu d'utiliser une pompe, dite de detection de fuites 
(notamment decrite dans la demande de brevet Internationale WO 94/15090 ), 

30 pour effectuer d chaque demarrage du vehicule, un diagnostic du bon 
fonctionnement du dispositif de recuperation des vapeurs de carburant. 

Le systdme de recuperation des vapeurs selon cette demande de brevet 
comporte un reservoir de carburant, un filtre, une pompe de detection de fuites, 
des conduites associees et une vanne de purge du filtre. 

35 Selon le brevet WO 94/15090, la pompe de detection de fuites permet de 

verifier Tabsence de fuites dans le systeme de recuperation de vapeurs de 
carburant. A cet effet, il suffit de mettre tout le systeme de recuperation en 
surpression puis de mesurer le temps mis par une membrane, pr6sente dans la 
dite pompe, pour passer d'une position haute a une position d6terminee, lorsque 
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la varwe de purge est fermee. Si ce temps est superieur a une valeur determinee 
pour chaque type de systeme de recuperation, on considere soit, que le systeme 
de recuperation de vapeurs de carburant est etanche, soit qu'il presente une fuite 
inferieure a celle autorisee par la norme en vigueur. 

On remarquera que le procede de detection de fuites a 1'interieur du 
systeme de recuperation de vapeur necessite la mise en surpression du reservoir 
de carburant. 

Or, pour des raisons diverses, la pression regnant a 1'interieur du reservoir 
de carburant peut etre differente de la pression atmospherique. Une des raisons 
majeures (en dehors de toute mise en pression de ce reservoir par la pompe de 
detection de fuites) est la creation de vapeurs de carburant. De telles vapeurs 
sont wees notamment lorsque le reservoir n'est pas complement rempli et que 
la temperature exterieure est elevee. Les vapeurs ainsi crees par cette 
temperature importante, generent une surpression a 1'interieur du reservoir de 
carburant 

Lorsque le procede de detection de fuites (encore appele test de detection 
de fuites) est mis en oeuvre, la pression a 1'interieur du reservoir augmente. II en 
resulte que meme si une fuite superieure a celle autorisee est presente dans le 
systeme de recuperation de vapeur de carburant, elle n'est pas detectee. En effet 
le temps de redescente de la membrane dans la position determinee sera 
superieur au temps determine, non pas, parce qu'il n'y a pas de fuites, mais tout 
simplement parce que la pression atteinte dans le systeme, avant la descente de 
la membrane est trop elevee. 

Pour pallier cette surpression initiate, jusqu'a present, la solution adoptee 
consistait a n'effectuer le test de detection de fuites que lorsque la temperature du 
moteur etait basse et que la temperature ambiante I'etait aussi. De telles 
conditions evitent en effet la creation de vapeurs de carburant en grandes 
quantites. Mais en pratiquant ainsi, le test de detection de fuites est rarement 
realisable dans certains pays chauds ou, tout simplement, I'ete. Une telle pratique 
n'est evidemment pas conforme a I'esprit des normes en vigueur. 

II convient done de creer, un procede de detection d'une surpression 
regnant dans le systeme de recuperation des vapeurs de carburant, afin 
d'autoriser, le plus souvent possible, la mise en oeuvre du test de detection de 
fuites. 

Pour des raisons d'encombrement et surtout de cout, il n'est pas 
envisageable de placer un capteur de pression a 1'interieur du reservoir ou du 
systeme. II convient done d'evaluer toute surpression initiate a 1'interieur du 
systeme de recuperation de carburants en utilisant les dispositifs existants. 



2732072 

3 

A cet effet la pr6sente invention conceme un proc6de de detection tfune 
surpression dans un systeme de recuperation de vapeurs de carburant pour 
v6hicule automobile, le dit systeme de recuperation comportant un reservoir de 
carburant, un fittre adapts pour recuperer les vapeurs de carburants emises, une 
pompe de detection de fuites munie d'une membrane se deplagant entre une 
position haute, une position determinee et une position de repos, une vanne de 
purge du filtre et une vanne de mise a I'air libre, le dit precede 6tant caract6ris6 
en ce qi/il consiste a: 

- activer la dite pompe pendant un temps determine, necessaire 
dans un systeme de recuperation type pour que la pression regnant 
£ I'interieur du reservoir atteigne une valeur dite de pression seuil, 
cette valeur de pression seuil correspond a une pression initiate 
maximum admissible dans le systeme de recuperation type pour 
pouvoir detecter une fuite calibree, 

- mesurer le temps de passage de la membrane de sa position haute 
£ sa position determinee, au bout du temps d'activation de la pompe, 

- comparer ce temps mesure a un temps seuil, correspondant £ celui 
que met la membrane pour passer de sa position haute a sa position 
determine, lorsque la pression regnant dans le systeme type est la 
pression seuil et ( en deduire qu'un procede de determination de 
fuites dans le systeme de recuperation de vapeurs peut etre mis en 
oeuvre, si le temps mesure est inferieur au temps seuil. 

Ainsi, pour detecter si une surpression initiate existe dans le systeme de 
recuperation des vapeurs de carburant, on met en oeuvre le procede de detection 
de fuite connu, mais uniquement pendant un temps determine. Ce temps 
determine correspond a celui que met la membrane d'une pompe de detection de 
fuites type, lorsque la pression initiale regnant dans le systeme de recuperation 
de vapeurs est la pression la plus haute possible permettant de detecter 
rexistence d'une fuite calibree dans le systeme de recuperation. 

Au terme de Pactivation de la pompe de detection on effectue de maniere 
ciassique une mesure du temps de passage de la membrane de la pompe de sa 
position haute, a une position determinee. Si ce temps de descente est inferieur & 
un temps de descente seuil, on en deduit que la pression initiale r6gnant dans le 
systeme de recuperation des vapeurs de carburant, ne perturbera pas la mise en 
oeuvre du procede de detection de fuite connu. Dans le cas ou ce temps de 
descente est superieur au temps de descente seuil, on n'effectue pas le proc6d6 
de determination de fuites, car on sait que la mesure peut etre inexacte. 

Avantageusement on remarquera que pour detecter une surpression dans 
le systeme de recuperation on met en oeuvre de maniere ciassique, pendant un 
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temps determine limite, le procecte de detection de fuites connu. II n'est done pas 
n6cessaire d'implanter des capteurs ou des dispositifs supplementaires pour 
determiner, s'il existe une surpression susceptible de fausser les mesures de 
detection de fuites. 

5 D'autres objets, caracteristiques et avantages de la presente invention, 

ressortiront tfailleurs de la description qui suit, a titre d'exemple non limitatif, en 
reference aux dessins annexes dans lesquels: 

- la figure 1, est une vue schematique montrant le principe de 
fonctionnement tfune pompe de detection de fuites, 
10 - les figures 2a et 2b, montrent respectivement revolution de la pression 

(figure 2a) dans le systeme de recuperation de vapeurs de carburant 
pendant la mise en oeuvre du procede de detection de fuites de type 
connu, et le d6placement simultane (figure 2b) de la membrane tfune 
pompe de detection de fuites, 
15 - les figures 3a et 3b, montrent respectivement revolution de la pression 

(figure 3a) pendant la mise en oeuvre du procede de detection de 
surpression selon I'invention et, le deplacement simultane (figure 3b) de la 
membrane de la pompe de detection de fuites. 

Dans un premier temps il sera decrit un systeme de recuperation de 
20 vapeurs de carburant d'un type connu, en reference aux figures 1 £ 2b. Ce 
systeme de recuperation est, par exemple, celui decrit dans la demande de brevet 
Internationale WO 94/15090. 

Un systdme de recuperation des vapeurs de carburant de type connu 
comporte notamment, un reservoir de carburant 1, dont les vapeurs sont 
25 collectees et dirigees vers un filtre 2, rempli de charbon actif Ce filtre est adapte 
pour retenir les hydrocarbures. Dans certaines conditions de fonctionnement, le 
filtre 2 est purge sous Taction d'un courant de gaz aspire par une depression qui 
regne dans un collecteur d'admission 4 d'un moteur (non representee et r6g!6 par 
une vanne de purge 3, commandee par un calculateur eiectronique 5. 
30 Une mise a ('atmosphere du systeme de vapeurs constitue par le r6servoir, 

le filtre et leurs conduites assoctees, est effectuee a partir du filtre par 
Tintermediaire tfune conduite 16, d'une soupape de mise £ Tatmosphere 15 et 
cfun orifice 17 formant partie tfune pompe 10, appel6e pompe de detection de 
fuites. 

35 On va maintenant deer ire succinctement le fonctionnement de cette pompe 

10, qui est par ailleurs detaille dans la demande de brevet pr6citee. Cette pompe 
comporte une membrane 11, contrainte en position de repos, par un ressort 14. 
Dans cette position de repos R, la membrane maintient en position ouverte une 
soupape 15 qui met en communication la conduite 16 reliee au filtre et Porifice 17 
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ouvert a Pair libre. II en resulte que ('ensemble du systeme est soumis a la 
pression atmosph6rique. 

La pompe 10 comporte des moyens 13, par exemple une electrovanne 
command6e par le calculateur 5, qui permettent de mettre selectivement en 
5 communication une chambre superieure C s delimitee par la membrane et la partie 
superieure du corps 18 de la pompe, avec la depression regnant dans ie 
collecteur cTadmission 4. Lorsque cette communication est etablie, la membrane 
est soulevee, comprimant le ressort 14. Ceci libere la soupape 15 qui se ferme 
sous I'effet d'un ressort 19. Uair exterieur en provenance de I'orifice 17 est alors 

10 admis dans une chambre inferieure C } delimitee par la membrane 11 et la partie 
inferieure du corps 18 de la pompe. Apres un d6lai suffisant pour s'assurer que la 
membrane a atteint sa position haute H, le calculateur 5 commande la 
commutation des moyens 13 qui mettent la chambre superieure C s a la pression 
atmosph6rique. La membrane 1 1 est alors repoussee vers sa position de repos R 

15 par le ressort 14, ce qui provoque ('expulsion de Cair contenu dans la chambre 
inferieure vers la conduite 16. 

La pompe 10 comprend encore des moyens 12, par exemple un 
interrupteur actionne par une piece de guidage de la membrane 11, relies au 
calculateur 5 pour generer un signal representatif d'une position determin6e S de 

20 la membrane, avant que celle-ci n'atteigne sa position de repos R et n'ouvre la 
soupape 15. Le calculateur peut done, lorsqu'il re?oit ce signal, commander 
Taction des moyens 1 3 pour faire remonter la membrane et recommencer un cycle 
de pompage. On comprend alors qu'afin de verifier Tetancheite du circuit de 
vapeurs constitue par le reservoir 1 , le filtre 2 et leurs conduites associees, le 

25 calculateur 5 est programme pour fermer la vanne de purge 3 et faire ex6cuter a 
la pompe 10 un nombre determine de cycles de pompage, pour etablir une 
surpression dans le systeme. En mesurant le temps TM, mis par la membrane a 
Tissue de ces cycles, pour revenir de sa position haute H jusqu'a la position 
d6termin6e S, on peut en deduire ('existence de fuites dans le circuit 

30 En se referant aux figures 2a et 2b (courbes en traits pleins) on va 

maintenant decrire plus en detail, le fonctionnement de la pompe 10, permettant 
la detection de fuite dans le systeme de recuperation des vapeurs de carburant. 

Pr6alablement a Texecution du precede, le calculateur 5 commande la 
fermeture de la vanne de purge 3. On isole ainsi le systeme de recuperation de 

35 vapeurs de la depression regnant dans le collecteur d'admission 4. La pompe 10 
6tant au repos, la soupape 15 de mise a I'atmosphere est ouverte et la pression 
atmospherique P 0 regne dans le circuit. A ('instant t 0t le calculateur commande 
une premiere serie de n cycles de pompage Comme on peut le voir sur la courbe 
2b, ou la position de la membrane est indiquee en ordonnee, la membrane passe 
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de sa position de repos notee Rasa position limite superieure not§e H en un 
temps tr6s bref (neglige dans la representation), puis redescend sous Peffet du 
ressort 14 jusqu'a la position determinee (notee S) a laquelle Pinterrupteur 12 
change cf^tat. Le calculateur 5 re?oit le signal de Pinterrupteur 12 et agit sur 
5 r§lectrovanne 13 pour recommencer un cycle de pompage. La soupape 15 s'Stant 
fermde dds que la membrane a quitte sa position de repos, la pression dans le 
circuit, representee en ordonnee sur la courbe 2a, augmente sous Peffet du 
volume d'air expuIsS par la membrane lors de sa descente. On notera que le 
temps mis par la membrane pour passer de la position haute H, & la position 

10 d§termin6e S, depend de la pression regnant dans le circuit et sert done de 
mesure indirecte de celle-ci. A Pinstant t tI alors que la pression atteinte est le 
calculateur 5 commande le cycle suivant et mesure le temps TM 1 mis par la 
membrane pour passer de la position H, a la position S. Cette position d6termin6e 
S est atteinte a Pinstant t 2 . 

15 Si le temps TM1 mesure est superieur a un temps de r6f6rence TM ref (non 

reprSsente) on considere que le systeme de recuperation de vapeurs ne presente 
pas de fuites superieure a la fuite minimum l&gale autorisSe. Dans ce cas le 
systeme est done considere comme fonctionnant correctement 

Les figures 2a et 2b montrent ce qui se passe, lorsque la pression initiate 

20 Pi regnant dans le systeme de recuperation de vapeur est superieure a la 
pression atmospherique (courbes en traits pointings). 

Soit Pi la pression initiate, regnant dans le systeme de recuperation de 
vapeurs. Cette pression est superieure a la pression atmospherique. Une telle 
pression peut par exemple etre due a une generation de vapeurs de carburants a 

25 I'interieur du reservoir a cause de la chaleur (cas ou le vehicule se trouve en plein 
soleil avec un reservoir de carburant peu rempli). 

Lorsqu'il regne une telle pression initiate dans le reservoir, il est bien 
6vident que lorsque le procede de detection de fuite (ci-dessus indique) est mis 
en oeuvre, la pression a Pinterieur du systeme de recuperation de vapeurs croit 

30 plus rapidement que dans le cas represents en trait plein. 

Le cycle de pompage de la pompe a membrane est effectue pendant un 
temps ftxe t1 . Au terme de ce cycle de pompage, la pression P 2 regnant dans le 
systeme de recuperation est superieure a celle P, atteinte en fin de cycle de 
pompage represents en trait plein. II en resulte que le temps TM^ mis par la 

35 membrane pour passer de sa position haute a sa position d6termin6e, est 
superieur au temps TM V 

Or ce temps TM^ est superieur au temps TM 1 meme si une fuite superieure 
d la fuite calibree autorisee par les normes en vigueur existe. II en rSsulte que 
lorsque la pression initiate depasse une certaine pression seuil initiate, le temps 
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TM* 1 mesure en fin de cycle indique que le systeme fonctionne correclement, 
alors que ce n'est pas le cas. II en resulte qu'une suppression initiate fausse le 
proc6d6 de detection de fuites. 

Jusqu'e present pour eviter de faire un faux diagnostique de detection de 
5 fuites on pr6fere f lorsque la temperature ambiante est elevee (cas de generation 
de vapeurs de carburants) ne pas faire le test de detection de fuites. 

Le but de la presente invention est de r§aliser le test de detection de fuites 
tant que Von sait que la surpression initiate ne fausse pas ce test, II convient en 
effet de verifier, le plus souvent possible, le bon fonctionnement du systeme de 

10 recuperation de vapeurs. 

A cet effet, le procede selon la presente invention consiste dans un 
premier temps a definir qu'elle est la pression initiate P s0 maximum qui permet de 
detecter une fuite determinee. 

Pour determiner cette pression dite pression de seuil initiate, on place un 

15 systeme de recuperation de vapeur type, sur un moteur type, sur un banc d'essai. 
On realise dans ce systeme de recuperation type une fuite calibree, 
correspondante £ la fuite maximum autorisee par les normes en vigueur. On cree 
alors artificiellement une surpression initiate donnee, dans le systeme de 
recuperation. On effectue ensuite le test de detection de fuites, tel que montre 

20 aux figures 2a et 2b. On mesure en fin de cycle de pompage le temps TM 1 , et on 
compare ce temps avec le temps de reference TM ref . Si ce temps est inf6rieur au 
temps de reference, c'est que la fuite calibree a ete detect6e, dans ce cas on 
augmente la pression initiate Pi, et Ton recommence le test de detection de fuites 
jusqu'& ce que la fuite calibree ne soit plus detectee. On appelle pression de seuil 

25 initiate P^ la derniere pression initiate ayant permis de detecter la fuite calibree. 
On sait done que si la pression initiate est superieure a cette pression de seuil 
initiate, le procede de detection de fuites n'est plus capable de detecter la fuite 
calibree. 

Une fois cette pression de seuil initiate determinee, on etabli le temps de 
30 pompage tp necessaire pour amener le systeme de recuperation type de la 
pression atmospherique jusqu'a la pression de seuil initiate. On active la pompe 
de detection de fuites pendant ce temps tp et on mesure le temps que met le 
systeme type pour faire passer la membrane de sa position haute H, a sa position 
determinee S. Soit TMs ce temps de seuil. 
35 On a ainsi etabli que sur un systeme de recuperation type, dans lequel une 

fuite calibree a ete realisee et dans lequel regne au depart la pression de seuil 
initiate P s0 , si Ton active la pompe de detection pendant le temps tp on attaint en 
fin de cycle de pompage la pression de seuil Ps, et la membrane de la pompe met 
alors le temps TMs pour redescendre dans sa position determinee. On sait qu'il 
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s'agit !a des conditions limites de detection de fuites pour ce systeme de 
recuperation type. 

Toute ces valeurs Tp, P so , Ps, TMs sont memorisees dans chaque systeme 
de r6cup6ration de vapeurs appartenant au meme type. 
5 li suffit ensuite pour tout systeme correspondant a ce systeme type et mis 

en place sur un vehicule automobile, d'effectuer le procede suivant pour d6tecter 
toute surpression susceptible de fausser le test de detection de fuites: 

- activer la pompe de detection de fuites pendant le temps tp, 

- mesurer au terme de ce cycle de pompage le temps TM mis par la 
10 membrane pour passer de sa position haute H a sa position 

d§termin6e S, 

- comparer ce temps TM avec le temps TMs de seuil predetermine 
et en deduire qu'il existe une surpression dans le systeme trop 
importante pour autoriser le test de detection de fuites, lorsque le 

15 temps TM est superieur au temps TMs. 

Dans le cas ou la pression initiale est detectee comme etant trop 
importante le test de detection de fuites n'est pas realise. 
Dans tous les autres cas le test est effectue. 

De ce fait, le test de detection de fuites peut etre effectue plus souvent que 
20 lorsque Ton conditionne sa mise en oeuvre, au fait que la temperature ambiante 
est basse. En outre on sait que ce test n'est effectue qu'en Pabsence de 
surpression initiale. Les resultats du test de detection de fuites sont done plus 
fiables que par le passe. 

Comme le montrent les figures 3a et 3b (courbes en traits pleins) lorsque ia 
25 pression initiale dans le systeme de recuperation type est la pression P s0 (e'est a 
dire la pression initiale maximum admissible pour permettre une detection de fuite 
calibr6e), au bout du temps tp le systeme a atteint la pression de seuil Ps et la 
membrane met le temps TMs pour redescendre & sa position determinee. 

On notera que pour Pensemble des pressions initiates comprises entre P 0 
30 (pression atmospherique) et P s0> on peut autoriser le test de detection de fuites. 
L'ensemble de la zone dans laquelle le test de detection de fuites peut etre 
autoris6, est materialise sur la figure 3a par une zone hachuree. En dehors de 
cette zone le test de detection de fuites ne doit pas etre effectue, car il donne des 
resultats errones. 

35 Comme le montrent les figures 3a et 3b (courbes en pointiliees), si la 

pression initiale regnant dans un systeme correspondant au systeme type, mis en 
place sur un v6hicule automobile, est Pi > P Sol la pression P 3 atteinte en fin de 
cycle de pompage est superieure, a la pression de seuil Ps et le temps de 
descente de la membrane TM, est superieur au temps TMs. Ainsi des que Ton 
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^ „ , em p S TM superieur au .e.ps de ^ tt^- 
pression initiate Pi etait superieure b la pression de seuil initiate P,o. 
ae^ecuondetuitesna^tpas,,^ ^ ^ ^ ^ ^ 

La mesure du temps TM permei aunv, Aaalement de 

^ prtalaWemen. a chacue mise en oeuvre du precede de de.ec.ien de 
fuites connu. d = lec tion de surpression selon I'invenUon 

«L n^ssaire de le faire aussi frequemment, notamment en ra son au 

^OnCTainsi a ,assu,e, o.ue ,e veMcule a e.e ane,e su~. 

Bien entendu la presen.e inventien n est pas 
d dessus decrit et enolobe .cute variant a la por.ee de homme de art. 
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REVENDICATIQNS 

1] Proc§de de detection d'une surpression dans un systeme de recuperation de 
vapeurs de carburant pour vehicule automobile, le dit systeme de recuperation 
comportant un reservoir de carburant (1), un filtre (2) adapts pour r§cup6rer les 
vapeurs de carburants emises, une pompe de detection de fuites (10) munie 
(Tune membrane (11) se depla?ant entre une position haute (H) ( une position 
determinee (S) et une position de repos (R), une vanne (3) de purge du filtre et 
une vanne (15) de mise a fair libre, le dit proced6 etant caracteris6 en ce qu'il 
consiste a: 

- activer la dite pompe (10) pendant un temps determine (tp), 
necessaire dans un systeme de recuperation type pour que la 
pression regnant a I'interieur du reservoir atteigne une valeur dite de 
pression seuil (Ps), cette valeur de pression seuil (Ps) 
correspondant a une pression initiate maximum admissible (P^) 
dans le systeme de recuperation type pour pouvoir detecter une fuite 
calibree, 

• mesurer le temps (TM) de passage de la membrane (11) de sa 
position haute (H), a sa position determinee (S) au bout du temps 
(Tp) deactivation de la pompe, 

- comparer ce temps (TM) mesure, a un temps seuil (TMs), 
correspondant a celui que met la membrane (11) pour passer de sa 
position haute (H) f a sa position determinee (S) lorsque la pression 
regnant dans le systeme type est la pression seuil (Ps) et, en 
deduire qu'un precede de determination de fuites dans le systeme 
de recuperation de vapeurs peut etre mis en oeuvre si le temps (TM) 
mesure est inferieur au temps seuil (TMs). 

2] Proc6de de detection d'une surpression selon la revendication 1, caract6ris6 
en ce qu'il est mis en oeuvre prealablement a chaque mise en oeuvre du proc6d6 
de detection de fuites. 

31 Proc6de de detection d'une surpression selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise en ce qu'il est mis en oeuvre a chaque demarrage du vehicule a 
condition que la temperature du moteur au demarrage soit inferieure d'une valeur 
determinee a la temperature du moteur lors de Tarret precedent de ce moteur. 
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